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Realizari si perspective in domeniul cailor forestiere de
transport

Rostislav BEREZIUC

Lucrarea in sine contine o trecere in revista a evolutiei gandirii si
solutiilor tehnice adoptate, pe parcursul timpului, Tn activitatea de transport a
lemnului si  Tncearca sa discearna, 1Tn lumina progresului tehnic actual,
posibilele solutii tehnice de viitor,

Privind retrospectiv secolul care s-a scurs constatam ca, pe parcursul sau,
s-au produs modificari importante Tn tehnica transporturilor forestiere. Astfel se
pot enumera:

restrangerea la minimum a transportului pe apa, care se mai practica,
la noi, intr-o proportie mai foarte redusa, doar pe Dunare, cu
ambarcatiuni, precum si unele lacuri de acumulare, cu salupe
remorcher care tracteaza lemnul legat Tn plute sau cordoane;

parasirea totala a instalatiilor de scos apropiat consumatoare de lemn
(ilipuri, uluce, drumuri cu sine de lemn, et.), a caror constructie
solicita anual cca. 1,2 milioane m® si transformarea procesului de
colectare a lemnului Tntr-un proces mecanizat, prin introducerea
instalatiilor cu cablu, si a tractoarelor;

dezafectarea cailor ferate forestiere, datorita elementelor lor
geometrice prea exigente pentru configuratia bazinelor montane,
precum si din cauza investitiilor si a cheltuielilor de exploatare mari
care le faceau rentabile doar in conditiile unui volum mare de
transport; daca in anii postbelici, datorita perioadei de reconstructie
care solicita cantitati mari de lemn, retelele de cai ferate s-au dezvoltat
rapid atingdnd o lungime de 4500km, ulterior, dupa 1960, ele s-au
demontat treptat, ramanand astazi doar cca. 700 km;

abandonarea, din motive de eficienta economica, a funicularelor
permanente, folosite o vreme la transportul lemnului pe distante mari
n zonele greu accesibile;

extinderea drumurilor forestiere pentru transportul lemnului cu
autovehicule, deoarece, comparativ cu alte cai permanente de
transport, acestea se adapteaza mai bine la teren, asigura un transport
rentabil si Tn conditiile unor cantitati mici de masa lemnoasa, permit o
deschidere mai rationala a masivelor forestiere, au un caracter
multifunctional Tn activitatea de gospodarire a padurilor, sunt utile si
altor sectoare economice ce-si desfasoara activitatea Tn padure si
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permit valorificarea si a resurselor recreative ale padurii prin
dezvoltarea turismului; retelele de drumuri s-au dezvoltat continuu
dupa aparitia primelor autocamioane romanesti (1956-1957), lungimea
lor totalizand, Tn prezent, peste 33.000 km;

- acreditarea autotrenurilor si a autoplatformelor drept principale

mijloace de transport forestier.

Pe plan teoretic, s-a fundamentat notiunea de ,,retea de cai de transport”,
enuntandu-se elementele sale de structura, s-au elaborat principiile de baza ale
deschiderii padurilor si ale dezvoltarii traseelor, s-a precizat geometria cailor
forestiere de transport, s-a conturat conceptul de ,,desime optima a retelei de
transport” si s-a scos in evidenta obligativitatea corelarii tehnice si economice,
a retelei de colectare cu cea de cai permanente de transport.

De asemenea, s-a obtinut progrese importante pe linia perfectionarii
mijloacelor de transport si a tehnologiilor de executie a cailor de transport.

Padurile tarii au intrat Tn secolul XXI cu intreaga zestre pe care le-a lasat-
0 secolul XX, respectiv cu o retea de cai de cai transport alcatuita, in cea mai
mare parte, din drumuri forestiere, a carei desime se ridica la 6,4 — 6,5m/ha si
care asigura accesibilitatea a 70% din suprafata padurilor tarii. Acest nivel de
extindere, pe lana faptul ca se situeaza cu mult sub nivelul retelelor de transport
din padurile Europei Centrale si a celei de Vest, este inferior si desimii optime
de 14-18m/ha, stabilita Tn urma cercetarilor efectuate in tara noastra.

Consecintele acestei subdotari sunt cunoscute si se manifesta n activitatea
de gospodarire si exploatare a padurilor prin multiple neajunsuri, a caror
eliminare impune dotarea in continuarea a padurilor cu cai de transport
permanente.

In cele ce urmeaza ne propunem sa evidentiem noile realizari obtinute la
nivelul tehnicii generale, in domeniul mijloacelor si cailor de transport, sa
discernem n ce masura aceste solutii ar putea influenta transportul forestier si
sa prefiguram evolutia cailor forestiere de transport in deceniile urmatoare.

Trebuie subliniat de la inceput ca prin solutii noi se inteleg acele
modalitati de transport care sunt diferentiate esential de cele traditionale fie
prin mijlocul de transport, fie prin calea folosita, fie prin actiunea reciproca
dintre cale si vehicul. Astfel Tn randul acestora in ceea ce priveste transportul
terestru, ar putea fi incluse monoraiurile, masinile cu perna de aer, mijloacele
de transport cu suspensie magnetica, noile sisteme pe banda rulanta, masinile
cu motoare inertiale si noile mijloace electrice de transport, inclusiv
automobilul electric. Tn ceea ce priveste transportul aerian elicopterele prezinta
interes si pentru transportul lemnului.

Unele din aceste modalitati de transport sunt cunoscute de peste un secol,
dar abia progresul tehnic contemporan, a permis perfectionarea lor.

Astfel, un exemplu, in Rusia, primele monoraiuri construite (anul 1820)
au fost cele pentru transportul lemnului (Aksenov, 1985), dar au fost
abandonate cu timpul deoarece folosea tractiunea animala si produceau mult
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zgomot datorita frecarii rotilor metalice ale carucioarelor rulante de sina.
Monoraiurile contemporane care au deocamdata un caracter de atractie n
transportul de pasageri constau dintr-o grinda (sind) metalica sau din beton
armat sustinuta la 4-7 m inaltime deasupra terenului cu ajutorul unor piloni din
beton sau a unor estacade, utilizeaza tractiune electrica si beneficiaza de
vagoane cu mers silentios. De altfel si masinile cu perna de aer se deplaseaza,
cu exceptia automobilelor cu perna de aer, pe cai forestiere de tip monorai,
frecarea fiind redusa la minimum.

Aceste cai de transport ca si cele cu suspensie magnetica, bazate pe
reactiunea de respingere dintre sistemul de rulare si cale, si care, prin aceasta,
elimina, practic, frecarea si zgomotul, desi prezinta multiple avantaje ecologice
si de protectie a mediului sunt inca prea complicate din punct de vedere
constructiv, foarte costisitoare si solicita un consum mare de putere. Totusi,
avand in vedere ca in transportul lemnului, deplasarea cu sarcina se face, de
cele mai multe ori in panta, solutiile amintite, simplificate constructiv si
ieftinite, ar putea interesa intr-un viitor mai apropiat sau mai indepartat, si
transportul forestier, acolo unde nu s-ar impune transbordari. De asemenea
noile sisteme pe banda rulanta si-ar putea gasi utilizarea, n viitor, pe
platformele de sortare preindustrializare, ca si in depozitele intreprinderilor de
prelucrare a lemnului.

Pentru viitorul apropiat trebuie avut in vedere ca, asa cum s-a aratat ,
padurile tarii dispun de o importanta retea de drumuri forestiere, racordata la
reteaua publica de transport si neamortizata inca. Pe de alta parte si
autovehiculele raman n continuare cel mai important mijloc de transport. Cea
mai buna dovada, Tn acest sens, este aceea ca in toti anii din urma, cand criza
energetica si problemele de poluare s-au pus deosebit de acut, ponderea
transportului auto, in totalul transporturilor efectuate pe glob a crescut (Popa,
1988).

Mentinerea actualului sistem de transport in sectorul forestier presupune
insa si Tnsusirea perfectionarilor si Tmbunatatirilor pe care le va aduce tehnica
moderna, atat in domeniul autovehiculelor, cat si al drumurilor.

Principalele preocupari in ceea ce priveste perfectionarea autovehiculelor
se refera la: reducerea consumului de carburanti si de materiale deficitare,
obtinerea unor carburanti de substituire, sporirea puterii autovehicule,
concomitent cu reducerea greutatii proprii, sporirea numarului de axe motoare,
dotarea unor tipuri de autovehicule cu macarale hidraulice pentru incarcat,
reducerea efectelor nocive asupra mediului, extinderea echipamentelor
electronice, etc.

Autovehiculul electric, considerat de unii drept vehiculul de perspectiva
prezinta avantaje, fata de autovehiculele actionate de motoare cu ardere interna,
pentru ca nu polueaza atmosfera, este silentios, intretinerea sa este simpla, iar
costurile de exploatare sunt reduse. Tn schimb, deocamdati, are o raza de
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actiune relativ mica, se adapteaza mai greu parcursurilor u rampe accentuate si
necesita perioade relativ lungi de Tintrerupere zilnica (7-8 ore) pentru
reincarcarea bateriilor. Totusi, progresele realizate Tn prezent Tn domeniul
acumulatoarelor (densitatea de energie sporita, durata de incarcare de ordinul
minutelor, redresoare montate pe vehicul, etc.) maresc interesul pentru
realizarea unui autovehicul cu acumulatoare adaptat transportului forestier.

Tn ceea ce priveste drumurile forestiere este necesari, pe de o parte,
extinderea acestora astfel Tncat sa se asigure accesibilitatea integrala a
teritoriului forestier, iar pe de alta parte imbunatatirea portantei si a calitatii
suprafetei lor de rulare.

Studiile Tntreprinse la noi in tara de INL au aratat ca pentru asigurarea
accesibilitatii integrale a padurilor pentru o distanta medie de colectare de
1,2km, distanta care corespunde instalatilor si mijloacelor actuale folosite la
scos-apropiatul lemnului, este necesara construirea a inca 19.400km de drumuri
forestiere. Prin aceasta desimea medie a retelei permanente de transport din
padurile noastre ar spori la 9-9,5m/ha, urmand ca, in continuare, sa se analizeze
oportunitatea indesirii ei cu drumuri noi, Tn vederea extinderii, in colectarea
lemnului, a unor instalatii cu cablu mai simple, mai usoare si mai mobile,
specifice unor distante de colectare de 500-600m. pentru zonele de colectare cu
tractoare ramane ca problema de actualitate diferentierea acestora pe categorii
de operatii (adunat, apropiat) si pe categorii de produse (principale, secundare,
accidentale).

Extinderea in transportul lemnului a autotrenurilor de mare tonaj va
impune sporirea portantei drumurilor forestiere, iar obligativitatea reducerii
efectelor nocive, poluante, ale circulatiei rutiere si valorificarea resurselor
recreative ale padurii vor determina, cu timpul, modernizarea suprafetei de
rulare, cel putin pe arterele axiale. Cele doua actiuni ar putea fi corelate.

La sfarsitul secolului trecut (anul 1990) s-a experimentat la noi si
utilizarea elicopterelor la transportul lemnului. Experimentarea acestora a scos
in evidenta mai multe neajunsuri tehnice si economice (Madaras, 1990).
Neajunsurile tehnice au constat in: capacitatea redusa de Tncarcare si transport,
necesitatea deschideri Tn arboret, in conditiile taierilor selective a unor ochiuri
cu diametrul de minimum 50m, pentru a permite coborarea elicopterului de
sarcina, limitarea timpului de lucrului doar la orele de calm atmosferic, fara
curenti ascendenti de aer Tn apropierea solului, lungirea substantiala a traseului
la zborul cu sarcina Tn vederea evitarii localitatilor si a zonelor construite etc.
Neajunsurile economice s-au datorat productivitatii scazute si consumului mare
de combustibil.

Tn concluzie se poate afirma ca principalele cai forestiere de transport vor
ramane cel putin pentru viitorul apropiat, tot drumurile forestiere, Tnsa reteaua
acestora, pe de o parte, trebuie dezvoltata pana la obtinerea unor distante de
apropiat care sa permita folosirea unor instalatii corespunzatoare nu numai
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tehnic si economic, ci si ecologic, iar pe de alta parte, suprafata lor carosabila
trebuie adusa la nivelul cerintelor circulatiei rutiere moderne.
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Abstract

Accomplishments and Perspectives in the Field of Lumber
Transportation

In the first part of this work, it presents the changes made during the 20"
century, in the specialized forest transport techniques and also, the actual
endowment degree of the forests, with permanent transport roads.

In the second part, after an introducing of the present progresses achieved
in the world in this field, therefore the means of transport (monorails, vehicles
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on air buffer, vehicles, helicopters) it insists on the tendencies of improvement
and to perfect the work of the vehicles with Diesel engines and also, about the
needs to develop continuously, the network of the forest roads in view to
ecologize the gathering process of the wood. It makes too the proposition to
modernize the axial forest roads.
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